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OTARIO 



CRÓNICA ADMINISTRATIVA 

Oficina central do hidrografía: Aviso á los navegantes 
—Aduana do la capital. 



AYIÉOÉ OEICimmÉ 



Ministerio daf Sntertsr 



Comisión. Consultiva de correos y teló 
grafos 

Reconquista 181 



LICITACIÓN 

Llámase á licitación pública durante 
treinta dias para la confección de un 
mil seiscientos uniformes dobles de brin 
y de un mil seiscientas gorras, destina- 
das al personal de estafecteros carteros, 
etc. de la Dirección general de correos. 
Las propuestas serán recibidas y abier- 
tas públicamente el lunes 8 de Agosto, 
próximo. Por el pliego de condiciones, 
muestras y demás datos, ocurrir á la 
oficina «Muestrarios» de la Junta de dos 
á cuatro. 

Buenos Aires Julio ó de 1898.— El Se- 
cretario. 

v-8-ag. 



LICITACIÓN 

Llámase á licitación pública durante 
treinta días para la provisión de ar- 
tículos pertenecientes á los ramos de: 
imprenta, materia.es de telégrafo, ferre- 
tería, librería, droguería, talabartería, 
pinturería y artículos varios. Las pro- 
puestas se recibirán y abrirán pública- 
mente el viernes 12 de Agosto próximo 
á las tres de la tarde. 

Las muestras, pliego de condiciones, 
etc., pueden consultarse en la oficina 
Muestrarios de esta junta de dos á 
cuatro, 

Buenos Aires, Julio 12 de 1898.— El 
Secretario. 

v-12-Ag. 



Tomo XXJ Año VI 



¡Dirección de ferrocarriles nacionales 



Llámase á licitación pública por se- 
gunda vez por el término de 30 días, á 
contar desde el 6 de julio, para la im- 
presión del VI tomo de ía Estadística de 
los ferrocarriles en explotación (año 
1897). bajo las bases expuestas en el plie- 
go de condiciones que se encuentra á 
disposición d.. los interesados que se 
presenten á consultarlo en la secretaría 
de la Dirección general de ferrocarriles 
nacionales, San Martín 550. 

Las propuestas se recibirán cerradas 
y se abrirán públicamente el día 8 de 
Agosto de 1898, á las 2 de la tarde, en la 
secretaría de la Dirección. 



2818,2867,2926,2988.3021,3108, 3110, 3173, 
3r59, 33Í4, 3337, 3373, 3377, 3396, 3459, 3465. 

Serie D, números 39, 44. 50. 60. 92, 210, 
216, 239, 241, 295, Ó77, 587, 599, 691, 792, 793 
833, 887, 909. 10C8. 1062, 1191, 1193, 1325. 1335, 
1395. 1434. 1444, 1511. 1517, ¡543, 1615, 1711, 
1783, 1821, 1828, 1830, 1841, 1843, 1852. 

El pago de la renta, así como el de los 
títulos, se efectuará en la tesorería de 
esta oficina, del I o al 1C del próximo mes 
ds Julio de 11 A 3. 

Buenos Aires, Junio 28 de 1893.— El 
Secretario, 

v-12- 1. 
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linisíerlo de Hacienda 



Crédito Público Hacional 



SORTEO DE AMORTIZACIÓN DE BONOS MUNI- 
CIPALES 



Ley de 30 de Octubre de 1882 

Se hace saber á los tenedores de bo- 
nos municipales, creados por ley 30 de 
Octubre de 1882, que en el sorteo practi- 
cado en la fecha por la Junta de Admi- 
nistración, han resultado amortizados los 
siguientes números: 

Serie A, números 15, 112, 426, 956. 9%, 
1172, 1217, 1416, 1767, 1966. 

Serie B, números 485,680,685,700, 791, 
806,871, 1142, 1332, 1365, 1816, 1998, 2188, 
2950. 

Serie C, númetos 46, 146, 206, 219, 235, 
872. 1031, 1038, 1202, 12 i 3, 1270, 1294, 1437, 
1525, 1655, 1800, 2651, 3181. 

Serie D, números 166, 214, 312, 443, 1077, 
1698, 1820, 1832, 1846, 1864, 1873. 

ATRASADOS 

Serie A, números 81, 110, 427,428,509, 

528,532,583. 

Serie B, números 114, 166, 172, 201, 210, 
241, 1601, 606, 1669, 1981, 1990, 1997, 2015, 
2058, 2112, 2244, 2480, 2773. 

Serie C, números 231, 356, 378, 381, 509, 

541 708, 738, 785, 819, 921, 939, 947, 1035, 

i 1088. 1332, 1491, 1633, 1645, 1724 1737, 1829. 

• 1831, 1844, 2012, ¿157, 2216, 2262, 2346, 2791, 
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CRÓNICA ADMINISTRATIVA 



Oficina Central de Hidrografía 



AVISO A LOS NAVEGANTES 



ESTADOS UNIDOS DE AMERICA 



Núm, 641— ¿Para, conocimiento y go- 
bierno de los navegantes, se les hace co- 
nocer el aviso oficial y de carácter es- 
pecial emitido por el gobierno de los 
Estados Unidos de América, referentes 
á la manera de navegar, horas de verifi- 
carlo y demás datos pertinentes en 
aguas territoriales norte americanas 
defendidas por minas submarinas.» 

Estados Unidos de América— Regla- 
mentaron de la navegación en cier- 
tos puertos protegidos por minas sub- 
marinas. 

Habiéndose colocado minas submari- 
nas con el objeto de la defensa de cier- 
tos puertos y aguas norte americanas, 
se expide la reglamentación siguiente, 
para la segura navegación de los cana- 
les para buques amigos y al mismo tiem- 
po para la protección de estas defensas. 
Esta reglamentación es de orden del se- 
cretario de guerra de los Estados Uni- 
dos de América. 

Puerto PortlanA—Maine 

I o Canal de entrada del mar, entre 
Cabeza Portland é Isla ^ushing se de- 
jará abierto, pues ha sido boyado por 
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orden del Directorio de Faros; se cié 
rran los otros canales, quedando prohi- 
bido su empleo. 

A ningún buque se le permitirá fran- 
quear este canal abierto á la navega 
ción, salvo durante las horas del día, es 
decir, de 4 h. a. m. á 8 h, p. m. Entre las 
8 h. p, m. y 4 a. m , ningún buque debe 
aproximarse á menos de tres millas de 
las baterías de la Cabeza de Portland. 

2 o Botes patrullas se estacionarán 
arriba y abajo de las defensas. 

Quedan autorizados estos botes para 
detener cualquier embarcación y fa- 
cultados para averiguar los datos que 
estimen prudentes, indicando al mismo 
tiempo la manera como han de gober 
nar los buques al atravesar las diferen- 
tes zonas minadas. Las ordenes ema- 
nadas del personal de los botes patru 
lias deben ser estrictamente cum- 
plidas. 

3 o Buques á vela pueden pasar con 
seguridad de día por cualquier parte 
del canal, entre Cabeza Portland é Isla 
Cushing. 

4 o Buques á vapor deben pasar con 
velocidad reducida por los canales es- 
peciales marcados por boyas. 

5 o A ninguna embarcación se le per- 
mitirá fondear á menos de tres millas 
de las baterías de Portland Kead, sin 
una autorización especial, 

6 o be previene á las buques que si no 
cumplen lo dicho anteriormente, se 
exponen á averiarse ellos mismos y á 
recibir el fuego de las baterías. 



Puerto Portsmouth—New-Hampshire 



I o A ningún buque se le permitirá 
pasar por el canal de entrada del Fuerte 
Constitución, N. H. salvo entre las ho- 
ras del día, es decir, de 4 a. m. á 8 p. m. 
En el intervalo comprendido entre 8 
p, m. y 4 a. ni., los buques no deben 
aproximarse á menos de tres millas 
desde las baterías del Fuerte Constitu- 
ción. 

2 o Embarcaciones se estacionarán 
arriba y abajo de las defensas, estando 
autorizadas para detener á los buques, 
hacer preguntas pertinentes é indicar á 
las embarcaciones la forma en que 
deben maniobrar dentro de la zona 
minada. Las órdenes deben ser estric- 
tamente cumplidas. 

3 o De día los buques á vela pueden 
pasar sin inconveniente por cualquier 
parte del puerto de Portsmouth. 

4 o Buques á vapor deben pasar con 
poca velocidad por el canal especial 
marcado por boyas. 

5°Ningún buque podrá fondear den- 
tro de las tres millas de las baterías del 
fuerte Constitución sin una autoriza- 
ción especial. 

6 o Se previene á los buques que si no 
cumplen con lo dispuesto anteriormente, 
se expondrán á averiarse y á recibir el 
fuego de la batería. 



Puerto de Boston— Massachusetts 



I o No se permitirá la entrada ó salida 
del puerto á ningún buque desde las 
8 p. m. hasta las 4 h. a. m. 

2 o Botes patrullas se estacionarán 
arriba y abajo de las defensas. 

Estos botes están autorizados para 
detener, indagar y dirigir la maniobra 
de todas las embarcaciones en la zona 
minada. Sus órdenes deben ser ebtricta- 
mente cumplidas. 

3 o Buques á vela y toda embarcación 
de menos de tres pies de calado pueden 



circular libremente de día por cualquier 
parte de los canales 

4 o Para buques á vapor de más de 
tres pies de calado, la entrada á la rada 
de Nantasket por la isla Georges y la 
entrada de la sonda Broad á la rada 
Presidente, Será peligrosa en todo tiem- 
po y nojdebe efectuarse. 

5® Los buques á vapor deben entrar 
y salir por el canal principal exclusiva- 
mente y dentro de lo posible á la hora de 
la pleamar. Entre islas Long y Deer 
se boyará un canal especial y debe se- 
guirse por todos ios buques á vapor. 

6 o Sonda Broad y bahía Nahant, den- 
tro de la línea que une á las rocas Pig y 
luz de Narrowos. constituyen un peligro 
para buques y no deben ser usados. 

7 o El tenedero seguro de la rada del 
Nantasket, se encuentra hoy día muy 
restringido; buques que deseen fondear 
aquí, obtendrán las instr Jcciones para 
verificarlo del personal de los botes 
patrullas. 

8 o Se previene á los buques que si 
no cumplen con lo dispuesto anterior- 
mente, se expondrán á averiarse y a re- 
cibir el fuego de las baterías de la costa. 



Bahía Narragansett—Isla Rhode 



I o No se le permitirá á ningún baque 
el tránsito por el paso E, próximo al 
puerto Adams, entre 8 h. p. m. y 4 h. a m. 
Durante este intervalo, buques que vie 
nen de mar afuera no deben acercarse 
á menos de tres millas del fuerte ni de 
la. bahía al Sud de la línea que une á las 
val izas ala parte N, del Fuerte de Adams 
y rocas del N, del grupo «Dumpings». 

2 o Se estacionarán botes patrullas 
arriba y abajo de las defensas. Estos 
botes están autorizados para detener á 
cualquier embarcación, y facultados pa- 
ra hacerles las preguntas pertinentes, 
como asimismo á los encargados de in- 
dicar á los buques la manera de gober- 
nar en las zon ;s minadas.— Las órdenes 
del personal de los botes patrullas deben 
ser estrictamente cumplidas, 

3 o Buques á vela y toda embarcación 
de menos do tres pies de calado, puede 
navegar de día con seguridad por cual- 
quier parte del canal, 

4 o Buques á vapor tienen que dismi- 
nuir la velocidad al pasar por un canal 
especial marcado por boyas. 

5 o No se le permitirá á ningún buque 
el fondear en el espacio comprendido 
entre la línea que une la luz de Beaver 
Tail á la luz de Castle Hill, y la línea 
que une á la valiza al N. del Fuerte 
Adams á las rocas del N. del grupo 
Dumplings. 

6 o Se pr>. viene á los buques que si 
no acatan las anteriores disposiciones 
se expondrán á averías y á recibir el 
fuego de las baterías. 



Puerto de Nueva York— Entrada Sud 



1 ° No se le permitirá á ningún buque 
pasar por Sandy Hook ó los Narrows, 
entre la hora de la puesta y la salida 
del sol 

En este intervalo los buques no deben 
aoroximarse á menos de tres millas de 
la isla Coney, canal Gedney, Sandy 
Hook ó los Narrows. 

2 o Botes patrullas se instalarán arri- 
ba y abajo de las defensas. Estos botes 
están autorizados para detener á toda 
embarcación, y están facultados para di- 
rigir las preguntas que estimen perti- 
nentes, siendo los encargados de infor- 
mar sobre la manera de gobernar en la 



zona minada. Sus órdenes deben ser es- 
trictamente cumplidas. 

3 o Buques á vela y toda embarcación 
de menos de tres pies de calado pueden 
de día circular libremente por cualquier 
parte del canal. 

4 o Buques á vapor deben moderar su 
marcha al pasar por un pequeño canal 
boyado . xproféso! 

5 o Se previene á los capitanes de bu- 
ques que si no acatan las antedi* has 
instrucciones, se expondrán á serias 
averías y á recibir el fuego de las bate- 
rías de la costa. 



Rio Delaware 



I o No se permitirá á ningún buque el, 
pasar por el canal de cualquier !ado del 
fuerte Delaware entre la hora de la 
puesta y salida del sol: Durante este 
tiempo buques no deben arrimarse á 
menos de tres millas del fuerte. 

2 o Botes patrullas se estacionarán 
arriba y abajo de las defensas. Están 
autorizados para detener á cualquier 
buque y facultados para formular las 
preguntas que juzguen del caso, siendo 
los encargados de ilustrar á los capita- 
nes sobre la manera de maniobrar en la 
zona minada. Sus órdenes deben ser 
estrictamente cumplidas. 

3 o Embarcaciones á vela y buques de 
menos de 3 pies de calado "pueden de 
día circular libremente por cualquier 
parte del canal, 

4 o Buques á vapor deben moderar su 
marcha al pasar por el canal boyado 
(Xprofesamente. 

5 o A ningún buque se le permitirá 
fondear á menos de tres millas del fuer- 
te sin permiso especial. 

6 o Se previene á los capitanes de 
buques que si no acatan las anteriores 
instrucciones se expondrán á serias 
averias y á recibir el fuego de las bate- 
rías. 



Rada de Hampton— Virginia 

1 *"' A ningún buque se le permitirá 
pasar por el canal de cualquier lado del 
Ripraps (fuerte Wooi) entre las 8 horas 
p. m. y 4 horas a. m. Durante este in- 
tervalo los buques deben mantenerse á 
más de ¡res millas más afuera del fuer- 
te Moni oe. 

2 o Botes patrullas se estacionarán so- 
breíy abajo las defensas, cuyas patrullas 
están autorizadas para detener á cual- 
quier embarcación y hacerle las pre- 
guntas que crean necesarias, siendo las 
encargadas de instruir á los capitanes 
sobre la manera de gobernar en la zo- 
na minada. 

Las órdenes de estas patrullas deben 
ser estrictamente cumplidas. 

3 o Buques á vela y toda embarcación 
de menos de tres pies de calado pueden 
circuiar libremente de día por cualquier 
parte de este canal. 

4 o Buques á vapor deben reducir su 
marcha al pasar por el í anal expresa- 
mente boyado. 

5 o Ningún buque se le permitirá fon- 
dear debajo del muelle en fuerte Mon- 
roe, sin una autorización especial. 

6 o Se previene s los buques, que si no 
cumplen las disposiciones anteriores, se 
exponen á averías considerables y al 
fuego de la artillería de las fortificacio- 
nes. 

Bahía Chesapeake—Rio Patapsco 
Maí-yland 

I o A ninguna embarcación se le per- 
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mitirá pasar por el canal de cualquier 
lado del fuerte Carrol entre las 8 h. 
p. m. y 4 h. a. m. Durante este intervalo 
los buques no deben aproximarse á me- 
nos de tres millas del fuerte. 

2 o Botes patrullas serán estacionados 
arriba y abajo de las defensas y están 
autorizados para detener á cualquier bu- 
que, hacerle preguntas y son los encar- 
gados de instruir á los capitanes sobre 
la manera de maniobrar dentro de la 
zona minada. 

3 o Buques á vela y toda embarcación 
de menos de tres píes de calado, pue- 
den pasar con seguridad de día por 
cualquier parte del canal. 

4 o Buques de toda clase que utilicen 
el canal principal deben disminuir la 
marcha desde una milla al N. O. del 
fuerte Carroll hasta el ángulo formado 
por la cortada con el canal Brenerton, y 
todos los buques de más de 22 pies de- 
ben ser remolcados, pues les es prohibi- 
do hacer virar las hélices. 

5 o Se previene á los capitanes de bu- 
ques que si no dan estricto cumplimiento 
á lo anteriormente dispuesto, expondrán 
sus buques á serias averías y al fuego 
de la artillería de las baterías de tierra. 



Rio Potomac—Marylandy Virginia 



I o No se permitirá á ninguna embar- 
cación el pasar por el canal entre las 
fortificaciones de Fuerte Washington 
Md. y Punta Sheridan Va. entre 8 & p. m. 
v 4 b a. m. ó durante densas neblinas. 

Durante estos períodos los buques no 
deben aproximarse á menos de dos mi- 
llas bajo el muelle de Punta Sheridan ó 
á dos millas arriba de las fortificaciones 
del fuerte Washington. 

2 o A ningún buqae se le permitirá 
fondear dentro del perímetro antes cita- 
do, sin una autorización especial. 

3 o Botes patrullas, (etc. igual á los 
anteriores). 

4 o Buques á vela y toda embarcación 
que cale menos de tres pies puede na- 
vegar con seguridad por cualquier parte 
del canal durante el día (á no ser que 
haya niebla). 

5 o Buques á vapor<deben moderar su 
marcha al pasar por el canal boyado 
exprofeso. 

6 o Se previene á los capitanes de 
buques que si no cumplen estrictamente 
las anteriores indicaciones, se expon- 
drán á averiar seriamente sus buques 
y á recibir el fuego de las fortifica- 
ciones. 



Rio Cabo Fear— Carolina del Norte 



I o A ningún buque se le permitirá 
pasar por el canal entre la isla Battery 
y la boya de mar entre las horas de 
puesta y salida del sol. Durante este 
intervalo, un buque no debe aproximar- 
se más próximo al fuerte que á la altura 
de la isla Battery por un lado y tres 
millas más afuera por el otro. 

2 o Botes patrullas (igual á las ante- 
riores). 

3 o Buques á vela y otras embarcacio- 
nes que calen menos de tres pies, pue- 
den de día circular libremente por 
cualquier parte del canal. 

4 o Buques á vapor deben moderar 
su mancha al pasar por el canal espe- 
cial boyado exprofeso. 

5 o A ninguna embarcación se le per- 
mitirá fondear dentro de los límites 
establecidos en el art. I o , es decir en-, 
tre la isla Bottery por dentro y por 
afuera dentro de la zona comprendida 



entre las tres millas, salvo el caso de 
tener una autorización especial. 

6 o Se previene á los capitanes de 
puques que si no cumplen estrictamente 
las anteriores indicaciones se expon- 
drán á averiar seriamente sus buques 
y á recibir el fuego de las fortifica- 
ciones. 

Nota — Las horas durante las cuales 
se permite á las embarcaciones la na- 
vegación de la zona minada en las pro- 
ximidades del fuerte Caswell, boca del 
río Cape Fear, han sido prolongadas 
por orden del secretario de la guerra á 
todas las horas del día entre las 4 a. m. 
y 8 p. m. 



Puerto Charleston— Carolina del Sud 



I o A ningún buque se le permitirá 
pasar poi el canal entre las 8 p. m. y 
las 5 a m. Durante este intervalo, les 
está prohibido á las embarcaciones 
aproximarse á menos de tres millas 
del fuerte. 

2 o Un bote patrulla, etc. (igual al an 
terior). 

3 o Buques á vela y toda embarcación 
que cale menos de tres pies, pueden 
durante el día circular libremente por 
cualquier parte de este canal. 

4 o Buques á vapor deben moderar su 
marcha al pasar por el canal exprofeso 
que le será indicado por el personal 
del bote patrulla. 

5 o No se permitirá á embarcación 
alguna el fondear dentro de las tres 
millas del fuerte, si no posee una auto- 
rización especial, 

6 o Se previene á los capitanes de bu- 
ques que si no cumplen con las ante- 
riores indicaciones, se expondrán á se- 
rias averías y á; recibir el fuego de 
los fuertes. 

Rio Savannah— Georgia 

I o A ninguna embarcación ó bote, 
cualquiera que sea, se le permitirá pa- 
sar por los canales de ambos lados del 
fuerte Pulaski, salvo que sea pleno día, 
y los canales se encontrarán totalmente 
cerrados de 8 h. p. m. á 4 h. a. m. Duran- 
te este intervalo no se permitirá el esta- 
cionamiento de buques entre la esta- 
ción cuarentenaria y el Tybee. 

A buque alguno se permitirá en nin- 
gún tiempo fondear en este espacio, sin 
una autorización especial, como tampo- 
co en el canal del Sur, riacho lazareto 
ó río Wrught, dentro délas dos millas 
del fuerte Pulaski. 

2f Se estacionarán botes patrullas en 
las proximidades de Quarantine y Ty- 
bee. Estos botes están autorizados para 
detener á los buques, hacer las pregun- 
tas que estimen procedentes, y son los 
encargados de instruir á los capitanes 
sobre la manera de gobernar en la zona 
minada. Deben cumplirse estrictamen- 
te las órdenes de los botes patrullas. 

Buques á vela y otras embarcaciones 
de menos de 3 píes de calado pueden 
circular de día libremente por cualquier 
parte del canal, Buques á vapor deben 
moderar su marcha, y deben seguir, 
salvo el caso de recibir órdenes contra- 
rias del lote patrulla, las líneas de derro- 
ta señaladas en las cartas. 

3 o Se previene á los capitanes de los 
buques que si no cumplen estrictamente 
con las anteriores disposiciones, se ex- 
pondrán á averías y á recibir el fuego 
de la artillería de las baterías. 

Bahia Pensacola— Florida 
1 ° No se permitirá á ninguna embar- 



cación el entrar ó salir de la bahía Pen- 
sacola después de los 30 m. de la puesta 
del sol, y 30 m. antes del orto. Durante 
este tiempo no se acercarán á menos de 
tres millas de cualquiera de las fortifica- 
ciones. 

2 o Botes patrullas se estacionarán arri- 
ba y abajo de las defensas, estando es- 
tos botes autorizados á detener los bu- 
ques, interrogarlos, siendo los encarga- 
dos de indicar á los capitanes la manera 
de maniobrar en la zona de las minas. 

3 o Buques á vela pueden pasar por 
la linea de mayor agua. 

4 o Buques á vapor deben navegar 
despacio en el trecho de 6 millas com- 
prendidas entre las 3 millas más afuera 
y las tres más adentro de las fortifica- 
ciones. 

5 o A ningún buque, salvo el caso de 
tener una autorización especiarse le per- 
mitirá fondear dentro de las tres millas 
de las fortificaciones. 

6 o Se previene á los capitanes de bu- 
ques que si no cumplen las indicaciones 
arriba indicadas, se expondrán á serias 
averías además de poder recibir el fuego 
de las baterías. 

hota— Se ha ordenado que la marca 
luminosa que indica el canal á través 
del bajío Caucus sea apagado hasta nue- 
va orden. 



Bahías Mobile y Alabama 



I o A ningún buque se le permitirá pa- 
sar sea entrando ó saliendo por el canal 
entre fuerte Morgan-Ala y fuerte Games 
Ala, ni por el paso de Gránt, entre las 
horas que median desde la puesta hasta 
la salida del sol. Durante este intervalo 
los buques no deben acercarse á menos 
de tres millas del fuerte Morgan ó Pasos 
del Pelican ó de Grant. 

2 o Botes patrullas se estacionarán 
arriba y abajo de las defensas. Estos bo- 
tes están autorizados para detener á 
cualquiera embarcación, interrogarlos y 
son los que deben instruir á los capita- 
nes sobre la manera de gobernar en la 
zona minada. 

Las órdenes de las patrullas deben 
ser obedecidas; hasta tanto que se colo- 
quen los botes patrullas, las órdenes se- 
rán indicadas por el capitán del puerto 
en faertc Morgan Ala. 

3 o Buques á vela y todos aquellos 
que ..alen menos de 3 pies, pueden du- 
rante el día circular libremente por 
cualquier parte del canal. 

4 o Buques á vapor tienen que mode- 
rar su marcha al pasar por un canal es- 
pecial valizado con boyas. 

5 o No se le permitirá á ningún buque 
fondear dentro de las tres millas del 
fuerte Morgan Ala ó Pasds de Pelican y 
Grant, sin autorización especial. 

6 o Se previene á los buques que si no 
cumplen estrictamente con las anterio- 
res disposiciones, expondrán á sus em- 
barcaciones a serios peligros y al fuego 
de las baterias. 



Rio Mississippi 



I o A ningún buque, sea navegando 
aguas arriba ó aguas abajo, se le permi- 
tirá pasar por los fuertes desde las 8 h. 
p. m. hasta las 4 a. m. 

Durante este intervalo de tiempo los' 
buques no deben aproximarse á más de 
tres millas del fuerte. 

2 o Botes patrullas estarán estaciona- 
dos arriba y abajo de las defensas, es- 
tandogestas embarcaciones autorizadas 
para detener á los buques, interrogarlos, 
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siendo los encargados de ilustrar á los . 
capitanes sobre la manera de gobernar i 
en la zor a minada. Sus órdenes deben 
ser estrictamente cumplidas. 

30 Buques á vela y toda embarcación 
de menos de tres pies de calado, pueden 
pasar con seguridad por cualquier par- 
te del canal, de día. 

4 o Buques á vapor deben pasar por 
un canal especial, boyado exproíesa- 
mente y con velocidad moderada. 

50 A ningún buque que no tenga una 
autorización especial se le permitirá 
fondear á menos de tres millas de los 
fuertes. 

6° Se previene á los capitanes de bu- 
ques que si no acatan las anteriores 
disposiciones, se expondrán á sufrir 
serias averías y á ser el blanco de la 
artillería de las fortificaciones. 

(Not. to Mar., Washington, 1898.) 

Buenos Aires, Julio I o de 1898- Es- 
teban Fernández. 



AMERICA DEL SUD COSTA ESTB 
BRASIL - PERNAMBUCO 

Núm. 650— «Bajío al Este del faro de 
Picao.» 

EL vapor «Nile» tocó recientemente 
sobre un pequeño bajío, cubierto por 5 
metros 40 de agua en marea baja. De 
su posición se marca el faro de Picao 
al N. 71° O. distante 0.45 millas, y el de 
«Olenda» al N. 35° E. . ' 

Posición aproximada: latitud 8 o 03' ¿5' 
S.; longitud 34° 51' 30" O. Variación en 
1898: lá 3 Oeste. . 

(Véase South América Pilot, parte I, 
1893.) 

(Av. ai navig-, 1898.) 



AMERICA DEL NORTE— COSTA ESTE 

Núm. 651— «Cercanías de San Fran- 
cisco— Boya de campana.» 

Cerca de '230 metros al Sud del buque 
«HelenW. Almey», que está fondeado 
en una posición de la cual se marca el 
faro de punta «Bonita» al N. 8° E,, dis- 
tante 10.25 millas y punta San Pedro al 
S. 68° K, se ha fondeado una boya de 
campana pintada de verde y en 31 me- 
tros de fondo. 

Variación en 1898: 16° Este. 

(Véase cartas inglesas números 2530, 
229 y West Coast of Central América, 
1896.) 

(Av. ai navig., 1898.) 



MAR MEDITERRÁNEO 

Num, 652-«Francia — Río Orb— Fa- 

r °El*día 12 de Junio de 1898 ha sido ha- 
bilitada una farola dióptrica de luz blan- 
ca fija en la orilla derecha de la boca, 
del río Orb. . ., 

Esta farola está izada en un mástil arri- 
mado á una casilla, tiene 7 metros de 
elevación sobre pleamar y 5m60 desde 
el nivel del suelo: tiene un alcance de 

' Posición aproximada: latitud 43° 15' N.; 
longitud 3 o 17' 44" E. 
(Av. ai navig., 1898). 



MAR MEDITERRÁNEO 

Num. 653— «Francia- Cette— Boya.» 

En 6 metros de fondo al S. O. (mag.) 
del cabo de «Cette», se ha fondeado una 
boya esfero-cónica, pintada de negro y 
coronada por un cilindro, para señalar 
el sitio en donde se descargan los pro- 
ductos de las dragas que trabajan en el 
puerto. 

Posición aproximada: latitud 43° 23' 19'' 
N.; longitud 3 o 41' 04" E. 

(Au. ai navig., 1898). 



COSTAS ATLÁNTICAS DE EUROPA 
FRANCIA 

Num. 654-«ls\& Aux Mctons— Sec- 
tor de luz verde en la farola.» 

La ¡uz de la farola de la isla Aux Mou- 
tons ha sido cambiada de blanca á ver- 
de, en el sector comprendido entre S. 71° 
O y S. 81° O., es decir, en los peligros 
de la Basse Rouge. En este sector el al- 
cance es de 7.5 millas. 

Posición aproximada: latitud, 47° 46' 
30' N.; longitud, 4 o 01' 40" O. 

Variación en 1898, 17° Oeste. 

(Av, ai nav., 1898.) 



COSTAS ATLÁNTICAS DE EUROPA— FRANCIA 
ESSARTS DE LANGREME 

Núm. 655— «Posición de una boya de 
campana.» 

La boya de campana pintada de rojo, 
señalada en las cartas una milla al N. E. 
(ir.ag,) de la extremidad N. E. de los 
bajíos de Essarts de Longreme, se halla 
por lo contrario á 1390 m. por 191° de 
esta posición y aproximadamente media 
milla al E. (mag.) de dichos peligros, 

Posición aproximada: latitud, 49° 21' 
55" N.; longitud, o 21» 11" O. 

Variación en 1898, 16° Oeste. 

(Véase Chanel Pilot, parte 11,1897.) 

(Av. ai. nav., 1898.) 



MAR MEDITERRÁNEO— ESPAÑA 

Num. 656— Se avisa á los navegantes 
que por comunicaciones recibidas del 
señor cónsul general de la República 
Argentina, don Eduardo Calvan, se ha 
llegado á saber lo siguiente: 

I o Que por disposición del señor capi- 
tán general del departamento de mari- 
na de Cartagena, queda cerrado este 
puerto durante la noche, por haberse 
empezado á tender la línea de torpedos. 
Durante el día, deberán tomar práctico 
los buques que calen más de dos y medio 
metros, si son á vela, y los de más de 
dos metros, si son á vapor. 

2 o La misma autoridad comunica que 
queda cerrado el puerto de Isla Cabre- 
ra por una línea de torpedos de tres 
metros de profundidad, 

3 o Debido á la guerra actual que man- 
tiene España con los Estados Unidos, se 
ha visto en la necesidad de defender sus 
puertos y de ponerse al abrigo de sorpre- 
sa, paralo cual, en aguas de la costa 
Sud de España, se hallan apagados la 
mayoría de 'os f ros; en algunos puer- 
tos no es permitida la entrrda de buques 
después de la puesta del sol, y de día 
por razones de las obras de defensa que 
se llevan á cabo, los buques tienen obli- 
gación de emplear práctico. 

Por esta causa es prudente que los ca- 



pitanes de buques, mientras dure el es- 
tado de guerra actual tengan presentes 
estas disposiciones que rigen en España, 
en lo que respecta á la navegación en 
la entrada de puertos. 



AMERICA DEL SUD -COSTA ESTE- 
PÚBLICA ARGENTINA 



-RE- 



Núm 657— «Golfo de San Jorge.» 

Se avisa á los navegantes que la vista 
del tramo de la costa comprendida en- 
tre Punta Borja y Punta Sin Nombre en 
latitud 46° 02' Sud, que aparece en la 
carta número 1288 del Almirantazgo in- 
glés está equivocada. 

La punta que en la vista lleva la 
inscripción Punta Márquez O. N. O., es 
punta Maqueda y la punta que no lleva 
nombre, comprendida entre Puntas Ma- 
queda y Borja, pero más próxima á 
esta última, es la verdadera punta 
Márquez, 

Además la punta que en el mismo 
plano no lleva inscripción, situada en 
46° 02' S., es la punta Maqueda. 

(Véase carta inglesa núm. 1288 y South 
America Pilot, parte I, 1893.) 

(Of. Cent, de Hidrog., Buenos Aires. 
1898.) 

Buenos Aires, Julio 8 de 1898.— Este- 
ban Fernández. 



Aduana do la capital 



ENTRADA DEL DÍA 11 DE JULIO DE 



Tipo oficial del oro, 277 °/ 



Total recaudado el día 11 de Julio 
de 1898 

Recaudado en curso legal, 9 177644.80. — 
Su equivalente en oro, 64399.35.— Re- 
caudado en oro sellado, 3126581. — To- 
tal á oro, 95665.16. - Recaudado en 
curso legal, 426.98, 

Total recaudado en el mes corriente 

Recaudado en curso legal, % 948351.65.— 
Su equivalente en oro, 344996.76— Re- 
caudado en oro sellado, 312047.36- 
Tot»l á oro, 657044.12. — Recaudado 
en curso legal, 20451.53. 

Total en igual periodo del año anterior 

Becaudado en curso legal, $ 1374638.90,— 
Su equivalente en oro, 486008.93,— Re- 
caudado en curso legal, 205829.14. — 
Total á oro, 691838.07.— Recaudado en 
curso legal, 7184.18. 

Diferencia en favor del mes de Julio 
de 1898 

Recaudado en curso legal, $ 13267.35. 

Dtjer encía en favor del año 1897 

Total á oro, % 34793,95, 

Total recaudado en el transcurso del 
año corriente 

Recaudado en curso legal, 9 22965098.05. 
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—Su equivalente en oro, 8655570.57. 
Recaudado en oro sellado, 6077420.10. 
—Total á oro, 14732990.67— Recaudado 
en curso legal, 275927 40. 



Total en igual periodo del año anterior 



Recaudado en curso legal, 9 28653785.45. 
—Su equivalente en oro, 9650506.0).— 
Recaudado en oro sellado, 4930730.13. 



—Total á oro, I458123b.22 — Recaudado 
en curso legal, 132910.25. 

Diferencia en favor del año 1898 

Total á oro, 8 15175445.— Recaudado en 
curso legal, 9 143017.15. 



A. Pesce. 



Jefe de la teneduría de libros. 



KNTHADA tiHL D.'A 12 DK JULIO r>K 189S 

Tipo oficial del oro, 276.60 •/„ 

Recaudado en curso legal. 9099987. 
Kn oro sellado, 5721197 



C Marques. 

Subteaororo. 



